Seit mehr als 2ehn Jahren befirdert der Skytrain® am Diksseldorfer Flughafen fahrerlos Passagiere. Auf einer begrenzten St
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recke ohne Quer- und Gegenverkehr klappt das ganz gut, Foto: Tom Jost

Big Data" im Auto — wie bescheuert ist das denn?
Blackbox-Uberwachung, Hacker-Ubergriffe und , pilotiertes Fahren" — unsere individuelle Mobilitat kommt gefahrlich unter die Rader

Sonntagfrih, 3.20 Uhr. Man liegt mit der Lieb-
lingsdame schiafend im Bett, als unten vor dem
Haus ein Hollengetbse loshricht. Zum Fenster ge-
taumelt, das Auto der Liebsten in merkwirdiger
Position entdeckt: ,Sag’ mal, parkst Du immer so
verwegen?” Denn der Opel steht mit der Motor-
haube im zertrimmerten Schaufenster eines La-
denlokals. Die Polizei fragt: Wer ist gefahren?
- Wir zucken die Achseln. Und: \Wao ist der Auto-
schliissel?™ - Man holt ihn aus der Wohnung. Der
Polizist &ffnet die Fahrertiir und beugt sich rein.
Im selben Moment startet der Motor, der Manta
macht einen Satz nach vorn, Erschrocken beteuert
der Beamte, uberhaupt nichts angerlihrt zu ha-
ben®, Den Ziindschlissel hilt er noch in der Hand.
Man einigt sich auf die Diagnose Selbstziindung”
mit Kriechstrom, ndssebeglnstigt. Batterie ab-
klemmen hilft. Einen Keramikfrosch in der Auslage
hat's den Kopf gekostet.

Diese Geschichte ist wahr. Aber damals hatte ich
nach nicht den Alptraum, sie kinnte sich wie-

Audi-Chef Rupert Stadler: [Google weill das nur, wenn Sie
rustimmen.” Fato: Audi

derholen. Dass mein Auto - wie in Steven Kings
JChristine® - einen Nachbarn anspringt, mit dem
mich innige Abneigung verbindet. BloB ist dafir
kein Kriechstrom verantwortlich, sondern jemand
... der mich mindestens so wenig leiden kann wie
meinen Machbarn. Panikmache? Der Wired"-
Journalist Andy Greenberg fuhr Mitte Juli mit 70
Meilen Tempo auf dem Highway am Rande von 5t
Louis, als sich die Klimaanlage einschaltete, das
Radio zur lokalen Hip-Hop-5Station wechselte und
sich nicht mehr ausschalten liel - ebenso wie die
platzlich aktiven Scheibenwischer. Es war ein De-
mo-Ubergriff zweier Hacker, aus einer Entfernung
von 15 Kilometern, Greenberg erfubr an harmlosen
Features seines Jeep, was es heilit, die Kontrolle
iiber sein Fahrzeug zu verlieren. Etwas spater
iibernahmen sie allerdings auch das Gasgeben.

Seit dem Fruhjahr gibt es drei Big Data®-Themen
um die Auto-Zukunft: Versicherungen erdff-
nen 2016 den Tausch von Fahrerdaten aus einer
Blackbox gegen ermédBigten Tarif. Autobauer und
Medienunternehmen riisten das ,Connected Car”
mit diversen Informations- und Unterhaltungsup-
grades aus, Und Google B Co, annoncieren gleich
das ,selbstfahrende Auto”, in dem man ferngelenkt
chauffiert wird, Kriegen wir jetzt Freudentrinen
oder Ginsehaut?

Beginnen wir mit dem scheinbar Nebensichlichs-
ten: Wem schadet die Technik des Start-up ,Car-
beat”, die Musik im Auto passend zu Tempo, Ort,
Wetter und Fahrer-Vorlieben auswah!t und spielt?
Abgesehen davon, dass ich mir im Stau mal nicht
Chris Reas einlullendes .On the Beach™ wiinschte -
mir missfallt, dass mich da wer zu kennen glaubt:
Fahrer, die nicht .On the Beach” horen, stehen
dafir auf Jeanette Biedermann? Graus. Im Display
blinkt dann auch die Werbung fiir Filshier im Su-
permarkt 400 Meter weiter rechts. Denn: Fahrer,
die Biedermann statt Rea hiren, trinken auch ...
weil} der Algorithmus, Die Unternehmensberatung
MeKinsey prognostiziert Gbrigens, dass der Markt
fir solche Komponenten und Services von 30 auf
170 Milliarden Euro explodieren wird, Bis 2020
Irgendwer wird das bezahlen miissen.

Was man dito vem _Telematik-Tarif* der HUK Co-
burg behaupten darf, Die Méhre vor dem Esels-

maul ist ein vielleicht fiinfprozentiger Rabatt,
wenn man nicht nur unfallfrei, sondern auch si-
cher” fahrt, Dazu werden alle Daten zu Tempo und
Gasgeben, Bremsen, Fahrstrecken und -Zeiten ge-
speichert und ausgelesen, Kontrolle trifft Diszipli-
nierung, Aber was ist sicher™? Tempo 100 auf der
Autobahn - auf welcher Spur? Und wer gelangt mit
oerechtigtem Interesse” noch an die Daten: Un-
ternehmen fir ihren Fuhrpark, Polizei, Eltern, Le-
benspartner? Weil es schon Rabatte fir Unfallfrei-
heit gibt, muss sich diese zusdtzliche Pramie auch
rechnen, Vermutlich so, dass der ,Telematik-Tarif"
zum Standard wird - und die ,Blackbox-Verweige-
rer” draufzahlen.

Vier Millionen Fahrgaste lassen sich jdhrlich vom
<Skytrain® am Disseldorfer Flughafen maximal 2,5
Kilometer weit befordern, Es gibt keinen Fahrer,
aber auch nur eine klar definierte Hangeschienen-
Strecke ohne Quer- und Gegenverkehr. Ganz an-
ders als beim pilotierten Fahren®, das Audi und
Google, jeder auf seine Weise, ab 2017 einfiihren
wollen. Der Pilot" wird dann ein sensorgefitterter
Computer sein, wahrend der Fahrzeugfiihrer” als
weiterhin Verantwortlicher eingreifbereit hinter
dem Lenkrad sitzen miisste. Suggeriert wird aber,
man kinne die Mails auf dem Tablet checken oder
ein Nickerchen machen. Wie bescheuert ist das?
Micht nur, dass fiir diese Fernsteuerungs-Revolu-
tion Datenmassen generiert werden missen, gegen
die die Matrix” ein Kramladen gewesen sein wird
- wer herrscht dber die Daten? ,Die Hoheit im Auto
hat allein der Hersteller®, reklamiert Audi-Chef Ru-
pert Stadler, und Google kriege die Fahrdaten doch
nur, Jwenn der Kunde ausdriicklich zustimme”, Der
Satz fiel allerdings im Dezember, als von gehackten
Cars und Bundestagsbiiros, von Windows 10 und
seinen unabstellbaren Spionfeatures noch nicht die
Rede war, Auf der Strecke bleibt unsere selbstbe-
stimmte individuelle Mobilitat. Heilt die Alternati-
ve zum planfosen Cruisen® kiinftig Mend Stadt-
rundfahrt"? Promotet BMW demnachst die ,Freude
am Gefahren-werden”? Ehrlich; Dafiir gibt es seit
einem Jahrhundert schon das Taxi ...
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