Das Rhein-Ruhr-Gebiet ist von etlichen Transit-Autobahnen flr den Frachtverkehr durchzogen. Groll-Liow Gber 20 Metern Linge midssen varerst woanders fahren, Foto: Tom Jost

~Giga-Liner": In NRW nach wie vor unerwiinscht

Spediteure und Hersteller wollen Diesel und Personal durch lingere Lkw-Ziige sparen

Auch wenn man ,Tagesschau® heillt, bewahrt es
die Redaktion nicht davor, Bladsinn zu melden,
SRiesen-Lkw diirfen auch auf dem kompletten
StraBennetz in  Mordrhein-Westfalen fahren®,
postete das Machrichten-Flaggschiff zum Thema
JGiga-Liner™ Ende Juli - also noch mitten in den
Ferien. Manch bravem Lenker eines Urlaubsmo-
bils mag da gleich der kalte Schweill auf die Stirn
getreten sein. Allein: In diesem Bundesland wird
man die Ubergrofen Lastziige mit mehr als 25
Metern Linge vorerst nicht zu Gesicht bekom-
men. Aber langfristip muss man sich schon Ge-
danken machen.

Die Diskussion um dberlange und Gberschwere
Lastziige flackert seit einigen Jahren immer wie-
der neu auf, Positiv befeuert im Sinne von innova-
tiver Kapazitits-Ausweitung wird sie vornehmlich
von zwei Interessensgruppen: Lkw-Herstellern
und Spediteuren, Zwei Fahrzeuge kinnten kiinf-
tig die Ladung von bisher dreien transportieren
und dabei reichlich Diesel sparen, heidt es zur

Mit dem V5L setzt sich Dr. Radiger Ostrowsks for Gega-Liner
awch in NRW ein, Fato: V5L

Unterstiitzung. Gegenwind kaommt von besorgten
Stadtplanern, Ingenieuren und auch dem ADAC.
Kreisverkehre seien flir solche Maonster-Trucks”
zu klein, Autobahnen und Bricken wiirden noch
stirker belastet ... und das Uberholen dauere eine
halbe Ewigkeit. AuBerdem wandere damit noch
mehr Fracht von der Schiene auf die Strale ab.

Was Fakt ist: NRW gehirt nun auch offiziell zu
den Teilnehmern am bundesweiten Feldversuch
Lang-Lkw" - allerdings in abgespeckter Form. Der
Landtag erlaubte lediglich die StraBennutzung
verlingerter Sattelzige, die aus Zugmaschine
und Auflieger bestehen. Statt bislang 16,50 Me-
ter sind seit dem Sommer 17,80 Meter genehmi-
gt. Keine Rede von 25-Meter-Lindwiirmem, keine
Rede von 60 Tonnen Gewicht, denn die zuldssige
Gesamtlast bleibt bei 40 und 44 Tonnen, Die bis-
her iberall problemlos einsetzbaren Jumbo-Glie-
derziige" mit Motorwagen und Anhinger messen
Ubrigens mit 18,75 Metern noch ein bisschen
mehr, Wir haben der Sattelzug-Verlingerung
zugestimmt, damit wir die Riesen-Trucks drau-
Benlassen kannten®, beschreibt Bernhard Meier
vom NRW-Verkehrsministerium die  politische
Strategie. Getestet wird .Giga" erst einmal in an-
deren Bundesl@ndern, auf mehr als 10,000 freige-
gebenen Streckenkilometern,

Hintergrund dieser Auseinandersetzung  ist
das dominierende ,Sammelgut-System® in der
Frachtbefarderung, Vorwiegend nachts gehen die
Giiter zu bestimmten Umschlagepunkten auf die
Reise. An diesen sogenannten (Hubs” wird die La-
dung neu verteilt und geht etwa von Kassel im Li-
nienverkehr zu anderen Knoten nach Diisseldorf,
Berlin, Spanien oder Tschechien - dito in Gegen-
richtung. ,Mur auf diesem Linienverkehr sollen
die Lang-Lkw genehmigungspflichtig eingesetzt
werden”, fordert etwa Ridiger Ostrowski als Viar-
stand des Verbandes Spedition und Logistik NRW
(WsL). Niemand wolle etwa die Giga-Liner durch
die Stadte schicken, heiBit es in seinem Haus,
Neben dem Sammelgut geht es auch um die Be-
farderung leichter Frachten wie Dimmstoffe oder
Mabel. Dieser Transport sei auch bisher keine Do-
mane der Bahn, erganzt Adalbert Wandt, seines
Zeichens Prisident des Bundesverbandes Giiter-
verkehr und Logistik,

[>.] GriBenwahnsinnig?
: giler-ruhr.de

- meinung
Wir freuen uns auf Post,

Freilich wiirde eine Freigabe der Giga-Liner auch
Verlierer produzieren. Wo drei Lastziige durch zwei
Grof3-Lkw ersetzt werden, wird ein Drittel der ein-
gesetzten Fahrer entbehrlich. Eigentlich kein Pro-
blem, glaubt man beim V5L, denn die Lkw-Lenker
fenlten ohnehin an allen Ecken und Kanten, Dass
ein Kdlner Sattelzug von einem Portugiesen ge-
steuert werde, sei lingst keine Seltenheit mehr. Im
Gegensatz zu den Speditionen, die ja lediglich als
Frachtmakler fungieren, hatte aber vor allem das
Transportgewerbe zu leiden: Zwei Touren bringen
halt weniger Umsatz als drei.

Interessant wird die ganze Entwicklung aber aus
einem anderen Blickwinkel - wenn namlich kiinf-
tig [vielleicht) Dutzende von Lkw, die in gleicher
Richtung unterwegs sind, technisch zu gesteu-
erten Transportsystemen” kombiniert wiirden.
Der .zwingende Einsatz von Radarbremsen®, den
Riidiger Ostrowski in seiner Stellungnahme vor-
schlagt, brduchte in Kombination mit automa-
tisierten Spurhalte-Systemen den  Lkw-Fahrer
auf der Autobahn nur noch zum Einschalten des
Tempomats. Daftir wire dann die rechte Spur mit
Giga-Liner-Kolonnen gefillt. Welche Auswirkung
das aufs Rhein-Ruhrgebiet mit seinen Auto-
bahnen hitte, wo eine Ab-und Auffahrt in kurzer
Distanz auf die nachste folgt? - Zumindest eine
drastisch erhihte Produktion von Angstschweil
bei den dbrigen Verkehrsteilnehmer/innen.

Die Landesregierung hat noch in diesem Frihjahr
bekriftigt, einen moglichst groBen .Anteil der
Verkehrsleistungen aulerhalb der StraBen” abwi-
ckeln 2u wollen, Damit sollen im Fernverkehr Bin-
nenschiffe und die Eisenbahn eine bessere Ausla-
stung bekommen. Freilich rdumt Minister Michael
Groschek ein, dass dafiir die Bahn-Metze noch
reichlich ausgebaut gehdren, Dazu zdhit etwa der
Anschluss von Duisburg und Oberhausen an die
niederldndische , Betuwe*-Frachtstrecke als Teil
giner Schienenverbindung von Rotterdam bis Ge-
nua. Im November feiert der deutsch-holldndische
Kooperationsvertrag seinen zehnten Geburtstag,
etwa zum gleichen Zeitpunkt sollte Baubeginn
sein. Realistisch scheint™, meinte die Rheinische
Post, ,dass es noch vier Jahre dauern kann.”

Tom Jost



